" - JeUdi 11 Septembre 2003 10:31:20 - Page 1 /I 



l7l DWPI " ~ ~ ~" ~ &Eem%^^te^n 

Titre 

Passenger vehicle with deployable awning in protective housing - has solar cells on whole or part awning for supplying 
current to vehicle electrical system 
Donnees de publication 
N° de publication 

DE3909937 A 19901004 DW1 990-41 * AP: 1989DE-3909937 19890325 

DE3909937 C2 1994051 1 DW1994-17 B60J-001/20 5p AP: 1989DE-3909937 19890325 

Nume>o de Priority 1989DE-3909937 19890325 

Nbre de Pays Couverts 1 

Nbre de Publications 2 
CIB B60J-001/20 B60J-003/02 B60J-011/00 E04F-0 10/04 E04H-015/08 

Resume* 

Basic 

DE3909937 A On or immediately under the roof (1) of the vehicle, pref. on the side incorporating entry and exit doors (4), 
a housing (2) is installed in which the awning (5) is furled when its hinged stretchers (7a, 7b) are folded together and its 
outer edge (8) rests in the retracted position. 

The awning (5) may be rolled and unrolled by an electric motor (11) with limit switches (12, 13) and a brake (14) 
preventing movement of the vehicle with the awning extended. 

USE - To avoid the "greenhouse effect" in coaches, minibuses, taxicabs or railcars parked in strong sunshine with 
air-conditioning switched off. (5pp Dwg.No.3/3) 
Equiv. All. 

DE3909937 C An electrically powered awning or sun-blind, for a passenger vehicle is an omnibus which is driven by 
means of an electromotor (11) from out of a protective storage box in the region of the vehicle's roof, when the vehicle is 
stationary, and then retracted back again for storage when the vehicle moves off again. An electronic end-switch (12, 13) 
is used to limit the outward and inward movement of the awning or sun-blind. 

A control device (1 5) is provided to give safe management of the awning as it is drawn out and retracted and is connected 
to the end-switch (12, 13) the electromotor (11) the vehicle brake (14) and a transmitter sensor (16) for triggering 
withdrawal and retraction of the awning. 

ADVANTAGE - Control confirms that awning is not withdrawn from storage box during vehicle travel and makes vehicle 

non-drivable with awning withdrawn. (Dwg.3/3) 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Personenbefdrderungsfahrzeug mit im Dachbereich ausfahrbarer Markise 

Es wird ein Personenbefdrderungsfahrzeug, bei dem es 
sich beispielsweise um einen Reisebus handeln kann, vorge- 
schlagen, gekennzeichnet durch eine im Dachbereich dea 
Fahrzeugs bei dessen Stitlstand mittels einer Vorrichtung 
aus einem Schutzkasten (2) ausf ahrbare Markise (3). 
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Die Erfindung betrifft ein Personenbeforderungsfahr- 
zeug, insbesondere Reiseomnibus. 

Bei solchen Fahrzeugen sind innenseitig an den Fen- 
stern zum Schutz gegen Sonneneinstrahlung dienende 
Vorh&nge oder Schnapprollos vorgesehen. Der Auf- 
wand ist dabei, was Herstellung und Montage dieser 
Sonnenschutz-Organe anbelangt, verhaltnismaBig groB. 
AuOerdem haftet diesen Sonnenschutz-Organen der 
Nachteil an, dafl sie ihre Funktion, d. h. f ihre Handhab- 
barkeit, nach Fallen unsachgemaBer Handhabung durch 
die Fahrgaste einbQBen. AuBerdem tritt bei geschlosse- 
nen Sonnenschutz-Organen bei starker auBerer Son- 
neneinstrahlung ein sogenannter Treibhauseffekt auf, 
der nur durch eine sehr starke Klimatisierung auf ein 
ertragliches MaB reduzierbar isl Dieser Treibhausef- 
fekt stellt sich insbesondere beim Stillstand des Fahr- 
zeuges ein, wenn die fahrzeuginterne Klimaanlage we- 
gen des abgeschalteten Motors nicht in Funktion ist. 

Die Erfindung stellt sich zur Aufgabe, hier mit ver- 
haltnismaBig einfachen Mitteln Abhilfe zu schaffen. 

Diese Aufgabe ist entsprechend dem Anspruch 1 er- 
findungsgemaB dadurch geldstdaB im Dachbereich des 
Personenbeforderungsfahrzeugs eine bei dessen Still- 
stand mittels einer Vorrichtung aus einem Schutzkasten 
ausfahrbare Markise vorgesehen ist. 

Diese erfindungsgemaB vorgesehene Markise redu- 
ziert dann, wenn sie ausgefahren ist, die in das Fahrzeug 
eintretende Sonneneinstrahlung, bietet auBerdem wah- 
rend Rastpausen unter ihr einen schattigen Platz oder 
Schutz gegen Niederschlag fiir ins Freie getretene Fahr- 
gaste oder wahrend der Gepackverladung. 

Vorteilhafte Einzelheiten der erfindungsgemaflen Lo- 
sung sind in den Unteranspriichen angegeben. 

Nachstehend ist die erfindungsgemaBe Losung an- 
hand der Zeichnung noch naher erlautert. In der Zeich- 
nungzeigen: 

Fig. 1 und 2 je eine Ansicht eines Reiseomnibusses 
von hinten, ausgestattet mit der erfindungsgemaBen 
Markise, und 

Fig, 3 eine Ansicht des Reiseomnibusses von oben mit 
ausgefahrener Markise und einer Darstellung des Me- 
chanismus fur deren Aus- und Einfahrung. 

Die erfindungsgemaBe Losung ist generell bei einem 
Personenbefdrderungsfahrzeug anwendbar, bei dem es 
sich urn einen Reisebus, aber auch einen Oberlandlinien- 
bus. einen KJeinbus. Taxibus, gegebenenfalls auch urn 
einen zur Personehbefdrderung dienenden Eisenbahn- 
waggon handeln kann. 

Wie aus den Fig. 1 bis 3 ersichtlich, kennzeichnet sich 
dieses Personenbefdrderungsfahrzeug dadurch, dafl in 
dessen Dachbereich, also entweder auBen auf dem Dach 
1 (Fig. 1) oder innen direkt unter dem Dach 1 (Fig. 2) 
eine bei Stillstand des Fahrzeugs mittels einer Vorrich- 
tung aus einem Schutzkasten 2 ausfahrbare Markise 3 
vorgesehen ist. Diese Markise 3 ist vorzugsweise auf 
jener Seite des Fahrzeugs, durch deren dort gegebene 
Tiiren 4 die Fahrgaste normalerweise ein- und ausstei- 
gen, ausfahrbar. 

Die Markise 3 besteht aus einer Rollmatte 5, die auf 
einer innerhalb des Schutzkastens 2 drehbar gelagerten 
Achse 6 auf- und abwickelbar ist, und knickbaren Trag- 
leisten 7, deren Teile mit 7a, 7 b bezeichnet sind. Letztere 
unterstutzen die Rollmatte 5 beim Ein- und Ausfahren 
und im ausgefahrenen Zustand. Die knickbaren Traglei- 
sten 7 sind jeweils einenendes im Bereich des Schutzka- 
sten 2 und andernendes im Bereich einer die Vorderkan- 
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te der Markise versteifenden Leiste 8 in dort vorgesehe- 
nen Lagern 9 bzw. 10 angelenkt. Die beiden Teile 7a, lb 
sind an den einander zugewandten Enden gelenkig mit- 
einander verbunden. Fig. 3 zeigt die Markise 3 in maxi- 
mal ausgefahrener Position, in der immer noch ein ge- 
wisser Knickwinkel zwischen den beiden Teilen 7 a und 
7b einer Tragleiste 7 gegeben ist, was sichersiellt, daB 
ein Wiedereinfahren der Markise 3 durch die Traglei- 
sten 7 nicht behinderbar ist. 

Die Markise 3 ist mittels eines Elektromotors 11 aus- 
und einfahrbar. Dieses Ein- und Ausfahren der Markise 
3 mittels des Elektromotors 11 wird durch elektrische 
Endschalter 12, 13 begrenzt. Das Ausfahren der Markise 
3 ist, wie eingangs erwahnt, nur bei Stillstand des Fahr- 
zeugs moglich; als Indikator fiir einen Fahrzeugstill- 
stand wird beispielsweise die angezogene Feststell- 
bremse herangezogen. Letzteres bedeutet.daB die Mar- 
kise 3 nach einem Fahrzeugstillstand und Anziehen der 
Feststellbremse ausfahrbar ist. AuBerdem wird zum 
Schutz der Markise 3 ein erneutes Losfahren des Fahr- 
zeuges nach einem vorangegangenen Halt mit einem 
Ausfahren der Markise 3 nur nach deren vollstandigem 
Wiedereinfahren freigegeben. Aus Pig. 3 sind die Mittel 
ersichtlich, welche zur sicheren Beherrschung des Ein- 
und Ausfahrens der Markise 3 verwendet sind. 

Dabei kommt eine Regeleinrichtung 15 zur Anwen- 
dung, an die die Endschalter 12, 13, der Eiektromotor 11, 
die Feststellbremseinrichtung 14 des Fahrzeugs und ein 
vom Fahrer zu betatigender Geber 16 angeschlossen 
sind, wobei der Geber 16 dem Eiektromotor 1 1 in Stel- 
lung A die Wirkrichtung fiir Ausfahren der Markise 3, in 
Stellung B die Wirkrichtung fiir Einfahren der Markise 
3, und in Stellung Sden Stop der Bewegung der Markise 
3 angibt. 

Die ein Teil der Markise 3 bildende Rollmatte 5 kann 
aus einem wetterfesten, schattenspendenden Stoffmate- 
rial bestehen oder nach Art eines Rolladens aus einzel- 
nen Lamellen aus lichtundurchlassigem Kunststoff zu- 
sammengesetzt sein. Daruber hinaus ist es auch moglich, 
daB die Rollmatte 5 zumindest teilweise aus am elektri- 
schen Bordnetz zur Stromeinspeisung angeschlossenen 
Solarzellen besteht Dabei konnen in sich flexible Solar- 
zellen Verwendung finden, oder solche Solarzellen, die 
in die vorstehend erwahnten Lamellen integriert sind. 
Das Vorsehen dieser Solarzellen hat den Vorteil, daB fiir 
fahrzeuginterne Aggregate, zum Beispiel einen Kuhl- 
schrank, eine Kaffeemaschine oder dergleichen eine zu- 
satzliche Stromversorgungsquelle ausnutzbar ist. Die 
von den Solarzellen gelieferte elektrische Energie kann 
diesen Aggregaten direkt zugefuhrt oder in die fahr- 
zeuginterne Batterie eingespeist werden. 

Patentanspruche 

1 . Personenbefdrderungsfahrzeug, insbesondere 
Reiseomnibus, gekennzeichnet durch eine im 
Dachbereich (1) des Fahrzeugs bei dessen Stillstand 
mittels einer Vorrichtung aus einem Schutzkasten 
(2) ausfahrbare Markise (3). 

2. Personenbefdrderungsfahrzeug nach Anspruch 
1 , dadurch gekennzeichnet, daB die Markise (3) aus 

a) einer Rollmatte (5), die auf einer innerhalb 
des Schutzkastens (2) gegebenen Achse (6) 
auf- und abwickelbar ist, und 

b) knickbaren Tragleisten (7; 7a, 7b) besteht, 
wobei diese Tragleisten (7) die Rollmatte (5) 
beim Ein- und Ausfahren und in Ausfahrposi- 
tion unterstutzen sowie jeweils aus zwei gelen- 
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kig miteinander verbundenen Teilen (7a, 7b) 
bestehen, auBerdem jeweils einenendes im Be- 
reich des Schutzkastens (2) und andernendes 
im Bereich einer die Vorderkante der Markise 
bildenden Leiste (8) jeweils in dort vorgesehe- 5 
nen Lagern (9 bzw. 10) angelenkt sind. 

3. Personenbeforderungsfahrzeug nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net. daB die Markise (3) mittels eines Elektromotors 
(11) aus- und einfahrbar ist. 10 

4. Personenbeforderungsfahrzeug nach Anspruch 
3, dadurch gekennzeichnet, daB das Ausfahren und 
Einfahren der Markise (3) mittels des Elektromo- 
tors (11) durch elektrische Endschalter (12, 13) be- 
grenztwird. 15 

5. Personenbeforderungsfahrzeug nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Ausfahren der Markise (3) nur bei 
angezogener Feststellbremse (14), was als Indika- 
tor fur einen Fahrzeugstillstand herangezogen 20 
wird, mGglich ist, und daB das Fahrzeug nach einem 
Halt und einem Ausfahren der Markise (3) nur nach 
vollstandigem Einfahren der letzteren wieder zur 
Fahrt freigegeben wird. 

6. Personenbeforderungsfahrzeug nach den An- 25 
spruchen 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB zur 
sicheren Beherrschung des Ein- und Ausfahrens der 
Markise (3) eine Regeleinrichtung (15) vorgesehen 
ist, an die die Endschalter (12, 13), der Elektromotor 
(11), die Feststellbremseinrichtung (14) des Fahr- 30 
zeugs und ein vom Fahrer zu betatigender Geber 
(16) fur Ein- und Ausfahren der Markise (3) ange- 
schlossen sind, wobei der Geber (16) durch ver- 
schtedene Schaltstellungen dem Elektromotor (11) 
die Wirkrichtung fur Ein- oder Ausfahren der Mar- 35 
kise (3) oder Stop der Markisen-Bewegung angibt. 

7. Personenbeforderungsfahrzeug nach den An- 
spruchen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
ein Tei! der Markise (3) bildende Rollmatte (5) aus 
einem wetterfesten, schattenspendenden Stoffma- 40 
terial best eh t. 

8. Personenbeforderungsfahrzeug nach den An- 
spruchen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
ein Teil der Markise (3) bildende Rollmatte (5) nach 
Art eines Rolladens aus einzelnen Lamellen aus 45 
lichtundurchlassigem Kunststoff zusammengesetzt 
ist. 

9. Personenbeforderungsfahrzeug nach den An- 
spruchen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
ein Teil der Markise (3) bildende Rollmatte (5) zu- 50 
mindest teilweise aus am elektrischen Bordnetz zur 
Stromeinspeisung angeschlossenen Solarzellen be- 
steht 

10. Personenbeforderungsfahrzeug nach Anspruch 

1, dadurch gekennzeichnet, daB die Markise (3) auf 55 
jener Seite des Fahrzeuges, durch deren dort gege- 
bene Tiiren (4) die Fahrgaste normalerweise ein- 
und aussteigen, ausfahrbar ist. 
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